INTRODUZIONE

Il lavoro di seguito esposto tratta di potenziali scenari di riqualificazione dello spazio pubblico
frutto delle riflessioni raccolte durante le fasi di elaborazione del progetto UHI, nello specifico,
dalle campagne di rilevazione e dai risultati delle simulazioni testate nell’area pilota di
Padova. Le soluzioni adottate propongono un trasferimento su tutto il territorio della pianura
veneta delle sperimentazioni compiute a Padova, basandosi ovviamente sugli elementi di
uniformita formale e climatica che il patrimonio urbano possiede.

Le proposte non possono, per ovvie ragioni, scendere al dettaglio delle specificita
microclimatiche di ogni territorio, ma considerano I'area della pianura veneta un contesto
climaticamente omogeneo, su cui poter applicare abbastanza uniformemente alcune soluzioni
di mitigazione del calore riqualificando lo spazio urbano. Le soluzioni sono orientate
principalmente a promuovere la trasformazione degli ambiti urbani esistenti e a tutto quel
patrimonio edilizio e infrastrutturale che & attualmente concausa dell’effetto isola di calore.
Per le rappresentazioni sono stati scelti dei contesti urbani tipo, sui quali vengono
rappresentati degli scenari potenziali di riqualificazione. Gli scenari pongono I'accento sulle
possibili soluzioni di adattamento, che partono dalle semplici modifiche delle pigmentazioni
per arrivare a proporre ridefinizioni piu profonde dei contesti spaziali.

Le soluzioni di trasformazione piu importanti riguardano principalmente un utilizzo intenso
del verde urbano, in tutte le sue forme e declinazioni. Si tratta di un approccio che puo
contrastare con una diffusa percezione del verde come elemento non indispensabile e con
elevati costi di manutenzione, e che per essere compreso dovrebbe venire valutato all'interno
di una visione strategica generale, in primo luogo orientata all’adattamento al cambiamento
climatico.



TRASFORMARE UNA PIAZZA

Le piazze delle nostre citta rappresentano i luoghi piu importanti della vita civica all’aperto,
spazi di aggregazione e incontro dei cittadini, tradizionalmente costruiti tenendo in
considerazione i diversi aspetti di confort rispetto le condizioni climatiche locali. Una cura
progettuale, molto spesso dimenticata, che ha lasciato spazio ad altre priorita.

L’esercizio progettuale qui proposto, intende offrire degli spunti di riflessione, su come poter
ripensare alcuni elementi che caratterizzano le nostre piazze. Non si e pensato, per ovvie
ragioni, alle piazze storiche tutelate da vincolo monumentale, ma alla miriade di altri spazi

pubblici a cui puo essere riconosciuto un carattere di piazza.
Per le piazze storiche, nella loro ristrutturazione periodica, si suggerisce di condurre

approfondimenti sull'uso dei materiali lapidei, dove & possibile fare uso di quelli
maggiormente riflettenti e di riconsiderare I'uso del verde.

Stato di fatto. Piazza pavimentata con asfalto o altri materiali poco riflettenti



Esempio di intervento 1. Questo intervento riguarda la modifica dell’albedo della
pavimentazione, ottenibile in questo caso, lavorando su due diverse potenziali direzioni:
modificandone la pigmentazione, quindi colorando la superficie con materiali piu riflettenti,
oppure intervenendo sul tipo di materiale, sostituendolo a favore di materiali piu riflettenti e
permeabili.



Esempio di intervento 2. Questa soluzione dimostra come poter intervenire sulla piazza
togliendo superficie impermeabile, inserendo delle aiuole verdi e massimizzando
I'ombreggiatura piantando nuove alberature.



Esempio di intervento 3. L’utilizzo dell’acqua per raffrescare il microclima urbano viene da
sempre proposto nelle piazze del nostro paese. Anche I'impiego di sistemi di ombreggiatura
temporanei, come i velari, molto utilizzati storicamente nelle citta mediterranee, possono
aiutare a proteggere dalle ondate di calore.

TRASFORMARE UNA STRADA

Lo spazio stradale rappresenta per definizione un’area, piut o meno lunga e di sezione
sensibilmente costante, attrezzata per il transito di persone e di veicolil uno spazio che puo
assumere un’ampia varieta di classificazioni, che dipendono dal tipo di lettura scelta. La
strada vista esclusivamente come ambito della circolazione veicolare, trova le sue distinzioni
nel codice della strada, lo stesso concetto di strada pud essere ampliato entrando nelle
definizioni di carattere urbanistico/architettonico, in cui acquisisce significati e caratteri piu
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ampi, contraddistinti anche dalla forma e dall’utilizzo degli spazi e degli edifici ad essa
prospicienti. Un progetto di riqualificazione di una strada coinvolge quindi un numero molto
ampio di fattori, e per giungere a concretizzazione deve essere in grado di farne convergere la
quasi totalita.

Le soluzioni progettuali di seguito adottate suggeriscono la trasformazione di spazi stradali
tipici dei nostri centri urbani e delle nostre periferie, utilizzando le tecniche a disposizione per
mitigarne 'effetto 'isola di calore, abbinandole dove possibile con le altre tematiche della
progettazione urbana.

Una strada urbana ad alto traffico

La tipologia di strada presa in considerazione per questo esercizio progettuale, si puo
incontrare diffusamente in molte delle nostre citta venete, nelle direttrici piu importanti di
attraversamento o di uscita dall’area urbana.

Una delle caratteristiche piu importanti di questa sezione stradale sta nella presenza di una
fascia di proprieta privata, posta tra la careggiata e il limite degli edifici, si tratta di fatto di due
fasce spaziali, che pur essendo private, fanno fisicamente parte della strada. In queste aree si
trovano normalmente i parcheggi o gli spazi d'ingresso a servizio delle attivita commerciali:
vaste superfici pavimentate ad asfalto, che rappresentano una fonte importante di accumulo
di calore. Si tratta di spazi che andrebbero trasformati adottando le soluzioni tecniche piu
appropriate attraverso una progettazione mirata, cercando una convergenza tra le attuali
funzioni e una chiara strategia di adattamento al cambiamento climatico.

Per la parte di strada pubblica si possono trovare diverse forme di trasformazione, partendo
dagli interventi piu semplici di lavoro sulla riflettanza dei marciapiedi e negli ambiti dove il
traffico € meno intenso arrivando a soluzioni di modifica dell’assetto della circolazione.



Stato di fatto. Strada asfaltata senza alberature

Esempio di intervento 1. Questa prima fase di intervento riguarda la modifica dell’albedo delle
superfici meno utilizzare per la circolazione dei veicoli, come i marciapiedi e gli spazi a
parcheggio.



Esempio di intervento 2. Questa soluzione prevede la massimizzazione delle possibilita di
ombreggiatura e riduzione delle superfici impermeabili attraverso l'utilizzo del verde urbano.

Esempio di intervento 3. Il verde come limitatore della velocita veicolare. Questa proposta,
con I'inserimento di un’aiuola centrale, da una diversa identita spaziale alla carreggiata che in
alcuni casi, puo acquisire la funzione di limitatore della velocita del traffico veicolare.



Una strada in ambito urbano denso

Questa sezione stradale vuole affrontare alcune tematiche tipiche di ambiti urbani densi,
prendendo in considerazione anche parti di centro storico o aree ad esso limitrofe. Si tratta di
aree con un preponderante uso dello spazio per la circolazione e il parcheggio di automobili,
un utilizzo che contrasta con la qualita estetica e I'utilizzo a scopi ricreativi. Restituire spazio
alla citta, togliendolo alle automobili, pud in questo contesto offrire delle soluzioni per
adattare la citta al cambiamento climatico, in particolare all’effetto isola di calore. Soluzioni
adottabili con a monte una gestione appropriata del trasporto pubblico e del sistema dei
parcheggi.

Stato di fatto. Strada asfaltata senza alberature



Esempio di intervento 1. Modificare I'albedo dei marciapiedi e degli spazi a parcheggio.



Esempio di intervento 2. Inserimento di nuovo verde urbano, lavorando sugli spazi
interstiziali, senza togliere area agli utilizzi attuali.



Esempio di intervento 3. Inserimento di nuovo verde urbano in forma estesa, invadendo aree
attualmente utilizzate per il parcheggio.

Strada a basso traffico o a fondo chiuso

Si tratta di vicoli, dove la superficie asfaltata della careggiata e dei marciapiedi non ha motivo
di essere molto estesa per il bassissimo flusso di veicoli. Si tratta di strade, che si prestano ad
una modifica della loro identita spaziale e ad un utilizzo civico diverso. In esempi centro
europei? simili, questi bracci di strada a fondo chiuso diventano spesso ambito di attivita
comuni degli abitanti.
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Stato di fatto. Strada asfaltata senza alberature

Esempio di intervento 1. Interventi di modifica I’albedo di parcheggi e marciapiedi



Esempio di intervento 2. Inserimento di verde urbano, posizionando alberature e aiuole verdi.



Esempio di intervento 3. Il verde utilizzato per ridurre la superficie impermeabile e
aumentare l'area ombreggiata, che diventa anche elemento di aiuto alla riduzione della
velocita veicolare

Una strada in ambito urbano a basso traffico

Questa tipologia di strada e tipica delle aree residenziali realizzate negli anni 60-70,
normalmente a basso traffico. Lo spazio della careggiata € utilizzato in uno o in entrambi i lati
per il parcheggio di automobili.

Stato di fatto. Strada asfaltata senza alberature



Esempio di intervento 1. Interventi di modifica dell’albedo di parcheggi e marciapiedi

Esempio di intervento 2. Inserimento di verde urbano, posizionando alberature e aiuole verdi.



Esempio di intervento 3. Il verde utilizzato per ridurre la superficie impermeabile e
aumentare l'area ombreggiata, che diventa anche elemento di aiuto alla riduzione della
velocita veicolare.

Una strada di lottizzazione

Si tratta di una strada presente all'interno delle aree residenziali normalmente urbanizzate
attraverso i piani di lottizzazione. Un esempio d’'infrastruttura viaria progettata con standard
dimensionali, non piu attuali, orientati esclusivamente alla facilita di spostamento di veicoli, e
conflittuale con le esigenze odierne di riduzione al minimo delle superfici impermeabilizzate.

La soluzione qui proposta dimostra come una comune strada di lottizzazione potrebbe venire
trasformata, aumentando le superfici a verde per scopi di adattamento al cambiamento
climatico e utilizzandole anche come elemento di limitazione della velocita veicolare.



Stato di fatto. Strada asfaltata senza alberature



Esempio di intervento. Il verde utilizzato per ridurre la superficie impermeabile e aumentare
I'area ombreggiata, che diventa anche elemento di aiuto alla riduzione della velocita veicolare.



TRASFORMARE UN’'AREA PRODUTTIVA

Indicazioni per trasformare un’area produttiva (VISTA 9)

Questa proposta progettuale prende in considerazione le trasformazioni applicabili all'interno
delle nostre aree produttive, realizzate senza dare priorita agli aspetti di sostenibilita
ambientale. Si tratta di aree, che per ovvie ragioni di utilizzo dello spazio (capannoni, depositi
delle merci, e spazio di circolo e manovra degli automezzi) sono state del tutto
impermeabilizzate, diventando grandi attrattori di calore urbano e di difficile gestione delle
acque piovane.

Le amministrazioni pubbliche potranno prendersi l'onere di guidare le riqualificazioni,
lavorando sugli strumenti di governo del territorio, comprendendo le opportunita di
adattamento al cambiamento climatico, aprendo iniziative di confronto con il mondo
imprenditoriale e tentando iniziative sinergiche con altri potenziali attori di gestione del
territorio, come i consorzi di bonifica o gli enti gestori del servizio idrico.

La trasformazione degli spazi pubblici di queste aree (strade, marciapiedi, parcheggi, ecc.)
dovra necessariamente garantire spazio di manovra e resistenza dei materiali a terra alla
circolazione di mezzi pesanti. Il lavoro dovra concentrarsi sulle aree interstiziali e sui
marciapiedi, tentando dove possibile, di ricavare spazio per aiuole a terra e nuove alberature.

Gli spazi privati sono per la maggior parte composti da vasti piazzali per il deposito di
materiali e transito di automezzi, e da spazi meno estesi di ingresso e rappresentanza. Nei
grandi piazzali si suggerisce di intervenire, in primo luogo, sulla pigmentazione delle
superfici, mentre per gli spazi aperti non utilizzati per deposito e transito, si suggerisce di
limitare al minimo le impermeabilizzazioni a terra e di massimizzare la presenza di
alberature. Gli edifici possono trovare riqualificazione nell’utilizzo dei tetti verdi e di facciate e
schermature verdi.



Stato di fatto. Strada asfaltata senza alberature

Esempio di intervento. Intervento sulla strada e sugli edifici privati.



TRASFORMARE LE AREE A PARCHEGGIO

Le aree a parcheggio che troviamo all'interno delle nostre aree urbane e nelle zone limitrofe a
servizio di importanti centri del terziario, rappresentano veri e propri nuclei di formazione
dell’effetto isola di calore, portando con loro anche altre problematiche legate al cambiamento
climatico. Questi spazi vengono progettati seguendo degli standard urbanistici che richiedono
un numero prestabilito di posti auto, a volte dettando anche dei parametri sul numero
minimo di alberature e sulla permeabilita delle pavimentazioni. Un approccio che ha condotto
ad avere grandi superfici asfaltate abbandonate dal punto di vista della gestione del verde.

Anche in questo caso, gli esempi di intervento proposti, si orientano in primo luogo ad una
modifica dell’albedo delle pavimentazioni, realizzabile nel breve periodo, proponendo
successivamente degli interventi strutturali con I'inserimento di aiuole e alberature.

Per la gestione del verde, si consiglia un approccio in grado di andare oltre la dettatura di
parametri urbanistici, ma che si orienti a dettare standard di prestazione ai gestori degli spazi
(superficie ombreggiata, quantita d’acqua piovana trattenuta, ecc.).

Stato di fatto. Strada asfaltata senza alberature



Esempio di intervento. Intervento di modifica dell’albedo

Esempio di intervento. Inserimento di alberi e aiuole



PROPOSTE PER LE COPERTURE

All'interno delle nostre aree residenziali, per mitigare 'effetto isola di calore e possibile
intervenire anche sulle coperture. Le coperture rappresentano uno delle componenti edili
dell’edificio che periodicamente necessitano di manutenzione o sostituzione, per queste
ragioni, le amministrazioni pubbliche, negli ambiti urbani piu colpiti dallisola di calore,
potrebbero orientarne la trasformazione. Gli interventi, possono avere ovviamente uno
sviluppo diverso dipendendo dal tipo di copertura. Per i tetti piani e anche per i tetti inclinati,
come gia avviene con alcuni protocolli di sostenibilita3, e possibile dettare, tramite normativa,
dei parametri minimi di riflettanza. Si tratta di un’operazione facilmente eseguibile,
considerato che il mercato gia offre diversi materiali ad alta riflessivita.

L’utilizzo dei tetti verdi, non ha purtroppo trovato diffusione nel nostro paese, ne € stata
teorizzato 'utilizzo, alcune ditte hanno anche sviluppato dei prodotti di un certo interesse, ma
la diffusione e stata minima. La motivazione principale viene rivolta all’avversita delle
condizioni climatiche, ma & chiaro non puo essere la motivazione principale, considerato che
in alcune citta del Nord America in condizioni climatiche simili, stanno avendo un forte
sviluppo.

Si immagina quindi 'insuccesso sia dovuto ad una mancata formazione della cittadinanza e ad
una scarsa incentivazione all'interno dei regolamenti edilizi.
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Crediamo che anche i tetti verdi, come altre tecnologie innovative potranno trovare sviluppo
se le nostre amministrazioni pubbliche saranno in grado di comprendere e valutare i
numerosi servizi che possono offrire alla loro comunita, trovando di conseguenza i giusti
percorsi legislativi e formativi per poterli implementare.

Stato di fatto.



Esempio di intervento 1. Aumento della riflettanza per i tetti piani. Negli edifici esistenti, la
sostituzione periodica delle coperture con materiali ad alta riflettanza puo portare a risultati
importanti di miglioramento del microclima urbano e delle prestazioni energetiche degli
edifici stessi.



Esempio di intervento 3. L’inserimento di tetti verdi su edifici esistenti, dove il sistema
strutturale lo permetta, puo dare ottimi risultati di riduzione del calore urbano oltre a
contribuire a limitare il volume delle acque di pioggia che giungono a terra.

Esempio di intervento 4. Inserimento di tetti verdi sugli edifici che attualmente hanno
copertura inclinata puo avvenire attraverso modifiche volumetriche, incentivate dai
regolamenti edilizi e sgravi economici.



